Partie n” 1 : METEOROLOGIE ET AEROLOGIE

1.1 - Une information sur une carte stipule I''SO 0°C au FL80. Vous devez voler au FL60, En
consideérant le gradient standard, quelle est la bonne affirmation ?

o e vol se fera en conditions a +4 °C
v./
-»

. Le vol se fera en conditions a -4 °C
C. Le vol se fera en conditions a -2 °C

D. Le vol se fera en conditions a +2 °C

1.2 - L'occlusion est une zone :

trés nuageuse, pluvieuse avec un plafond bas.
B. toujours sans nuage.
C. déclenchant frequemment des cyclones.

D. de trés haute pression.

1.3 - Une structure frontale :

A. est un systéme atmosphérique qui perturbe les instruments de bord.
B. est la rencontre inopinée en face a face avec un autre avion en vol.

@est le soulévement de I'air chaud au-dessus de I'air froid, ce qui crée des limites nuageuses plus ou
oins actives.

D. génére la plupart du temps des vents de face.

1.4 - Sur la photo ci-contre, prise a Paris-Orly au lever du jour apres une nuit fraiche, sans
nuages et sans vent, on observe un brouillard :

" e
s Qn\

"
Jaxpaaniiivesy..

A. d'advection.

de rayonnement.

C. d'évaporation.

™
—
—
—

D. de convection.
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Partie n° 1 : METEOROLOGIE ET AEROLOGIE (suite)

1.5 - Le givrage cellule :

4 bloquer les gouvernes.

A. est di & un refroidissement progressif des structures de 'avion qui tend

B) est dc : et
est d0 au vol dans des couches saturées en eau liquide a températurés négatives.

C. est di au dépdt de glace sur les ailes sous averses de gréle hors et dans les cumulonimbus:

D e . . ‘
st un phénomene qui renforce la rigidité de la structure en Zones de turbulence.

1.6 - Les nuages plus particulierement recherchés pour pratiquer le vol a voile sont :
A. les cumulonimbus.

B. les altos cirrus.

les cumulus.

D. les nimbostratus.
(1a.t7m :; ;l)ahl‘:rteltlsl?aengz r:?gi'n‘;a;ltimde et la température moyennes de la tropopause

A. 7 km d'altitude et -45 °C.

B. )11 km d'altitude et -56 °C.

C. 17 km d'altitude et -45 °C.

D. 11 km d'altitude et -80 °C.

1.8 ) En atmospheére standard, la masse volumique de I'air est de :
A-1225kg/m®.
B-1,225g/m’.

C. 1,225 kg/m®

D.422,5-g/m”.

1.9 - La surface atmosphérique se situant vers 11 000 m d'altitude est appelée :

A. stratopause.

@ tropopause.

C —stratosphere.
D.-planisphere.
1.10 - Le préfixe des nuages dont la base est la plus élevée est :

A. alto.

B. strato.

@ Cirro.

D. cumulo. y
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p
tlo e 4 . METEOROLOGIE ET AEROLOGIE (sulte)

1«

e d‘ﬂlO\e el le

l'oxygane et e

C. lazote et 'héliym

\ doux Principauy composants de |'air sec sont :
&_g dloxygén

93z carbonique
D.
l'oxygene € I'hydrogene.

1 X8 Dans ' hémisphére nord, le phénoméne météorologique représenté sur la figure
Ci- contre est:

A. un cyclone.

TR
un anticyclone.

C. une tempéte tropicale.

Y

D. une zone dépressionnaire.

1.13 - Les instruments de mesure du vent en surface sont placés sur un pyléne a 10 m :

A pour échapper aux dégradations animales. 5 Enb Qﬁ Z, /Mén
our éviter les effets de la couche de frottements de surface.

i e\ bz.lamK

C. pour étre représentatifs a I'échelle planétaire.

@our donner une information & un moment clef de Iatterrissage.

1.14 - Une masse d’air instable :

C é,k Ao fY)ULnL/
/{/wf}uwah,gm al .
&,\/ . est une masse d'air dont la masse nuageuse change sans cesse d'apparence.

est due a l'arrivée d’'air humide et chaud sur une surface froide. — (/lia,tm do Le.l_—,
C. apparait de fagon marquée dans les inversions thermiques de basses couches

/% est due a un souléevement d’air chaud de basses couches.

1.15 - Les courants de vent puissants que I'on rencontre a trés haute altitude sont nommes :

jet-stream.

B. jet-lag.
C. tornade.

D. rafale.
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Partio n® 1+ METEOROLOGIE BT ALROLOGIE (suito)

o Indlque +12 "C sous abri,
116 - Dans un mossage adronautique, 1o groupe do tomporatur |

ot 44 °C do polnt de rosde. On poeut dire quo:

A la masse d'air est & 100 % d'humidité.

B la température maximale sera de +12 °C et la minimale de +4 C.

< i de +4 °C.
@In masse d'air serait saturée pour une temperature sous-abri de 4

D. la masse d'air serait saturée pour une température sous-abri de +8 C.

1.17 - Une traine :

A. est la partie sous le vent d'un cumulonimbus.
B. correspond a une précipitation qui n'atteint pas le sol.

C. est le nom donné aux perturbations qui avancent lentement.
est une zone de bonne visibilité entrecoupée d'averses a l'arriére d'un front froid.

1.18 - Le sens de rotation des vents dans 'hémisphére nord est :

oraire dans un anticyclone.
»

5. anti-horaire dans un anticyclone.

C. identique a celui de I'hémisphere sud.

.

"

.

D. horaire dans une dépression. 1

1.19-L : X St ;
e phénomene meteorologique observé sur la photo ci-dessous est :

—
-

@u brouillard.
. un orage.
C. un front chaud.

D. la convection.

1.20 - Lorsque des cumulus sont annoncés, cela indique au pilote que :

A. des orages sont systématiquement a prévoir.
B. des précipitations continues sont probables.
a masse d’air est instable.

D. la surface frontale est proche.
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Partie n"2 - AERODYNAMIQUE. AEROSTATIQUE ET PRINCIPES DU v

2.1 - La vitesse de décrochage d'un avion augmente quand

A 1a quantité de carburant dans les resenvoNs asmnue

B ‘e factew de charge dmmnue

C la masse de lNavon gminuve

-~

k/D\ e facteur 0e charge 3\\_)"‘9"1?

2.2 - Le facteur de charge est défini comme le rapport

h o

poxds / trainee

(92)

portance | trainee

[,

trainée | poxds

CE; \\‘mance poxas

2.3 - Le poids d'un satellite tournant autour d'un astre est:
A compense par sa force de portance

\5/3, compense par sa force centnfuge
C. compense uniquement par ses moteurs fusees

D. nul car il est en apesanteur.

2.4 - En phase d'atterrissage, le pilote sort les volets hypersustentateurs L'objectit
. est

@de conserver la portance a vitesse reduite.
B. de reduire la portance et d'augmenter sa vitesse.

C. de diminuer la traineée.

D. d'augmenter la vitesse.

2.5 - Les dispositifs hypersustentateurs ont pour but :

A. de diminuer la portance a vitesse elevee (par exemple : pour une descente d'urgence)
B. d'augmenter la vitesse de decrochage pour certaines mancauvres

C. de diminuer la trainée pour certaines manoauvres

de diminuer la vitesse de decrochage dans certaines phases de vol (par exemple - au deécollage
ot a l'atterrissage).

2.6 - La distance de roulage nécessaire au décollage diminue lorsque :

A. l'altitude augmente.
B. la température augmente.

C. la composante de vent arriére augmente.

la température diminue.
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2 ALRODYNAMIQUI AL ROSTATIQUE ET PRINCIPES DU VOL (Suite)
Partie n’ '

la résultante adrod

In composante e ynamique
\a portance ost

2.7  Par définition,

if
A paraligle A In direchion du venl rolnl

1 paraliele A In corde de pmlll de 'aile

I relatif
\\\mpnndu ulaire ala direction du venl

‘ail
ll‘\ perpendiculaire a la corde de profil de l'aie

2.8 - Le vent relatif :

A est la composante du vent prévu paralléle a la lrajectoire
B. est paralléle a la trajectoire, et de méme sens que le déplacement de Pavion
C pst paraliéle a la trajectoire, mais de sens oppose au deplacement de Favion

D. est la composante du vent réel perpendiculaire a la trajectoire
2.9 - La force paralléle, de méme sens que le vent relatif, est -

A. la portance.

la trainee.

C. le poids.

D. la résultante aerodynamique.

2.10 - En virage symeétrique en palier, le facteur de charge :

A. augmente si la vitesse augmente.

B.)augmente si l'inclinaison augmente.

C. diminue si la vitesse augmente.

D. diminue si l'inclinaison augmente.

2.11 - Sur un hélicoptere, le vrillage d'une pale a pour but de tendre a :

V) ugmenter la portance de la pale.

n @uniformiser la portance sur toute la longueur de la pale.

C. diminuer la trainée.

D. déplacer le centre de gravité de la pale.

2.12 - Sur un hélicoptére a assiette nulle, la commande appelée levier de pas collectif
permet de modifier I'incidence des pales du rotor. Elle permet ainsi :

A. de controler les mouvements autour de I'axe de lacet.
B. de contréler les mouvements autour de |'axe de tangage.

C. de modifier la portance pour le faire avancer ou reculer.

de modifier la portance pour le faire monter ou descendre.
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Partio n°2 : ALRODYNAMIQUE, ALROSTATIQUE ET PRINCIPES DU VOL (suite)

2.13 - L'angle de calage d'une alle est compris entro

/\)ln corde de profil de I'alle et I'axe longitudinal de ['‘avion.
& a corde de profil de laile et le vent relatif.
C. le plan de l'aile et I'horizontale.

D. le bord d'attaque et la perpendiculaire de |'axe avion.
2.14 - Plus la finesse d'un planeur est élevée :

A. plus la distance qu'il peut parcourir est faible.
B. plus son poids est faible.
@plus la distance qu'il peut parcourir est élevée.
D. plus sa trainée est importante.

2.15 - Parmi les éléments suivants, celui qui a une influence sur la position du
centre de gravité est :

A. la trajectoire (palier, montée, descente).

(
B. la vitesse. /, Ca/"’kwj/ v LL} /[‘5(
@le niveau de carburant dans les réservoirs. dg/g Sy QJ"“&‘ o €)am’um3<

D. linclinaison.
2.16 - Le décollage d'un avion se fait toujours face au vent pour :

A.\décoller sur une distance plus courte.
B. diminuer la portance.
C. éviter de dépasser la VNE.

D. diminuer la trainée.

2.17 - La trainée induite est une conséquence de :

A. l'interaction du fuselage et de l'aile.
B. la rotation de I'hélice.
@a différence de pression entre l'intrados et I'extrados.

D. I'usage d’un train fixe.

2.18 - Trop de poids sur I’arriére de votre avion :

A. augmente la stabilité et la manceuvrabilite.
B. diminue la stabilité et la manceuvrabilité.

C. augmente la stabilité et diminue la manceuvrabilite.

diminue la stabilité et augmente la manceuvrabilité.
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Partio n°2 : AERODYNAMIQUE, AEROSTATIQUE ET PRINCIPES DU VO ol

' our
2.19 - La base de lancement spatial de Kourou est située proche de I'équateur p
profiter :

@d'une plus grande vitesse de rotation de la Terre

B. d'un climat tempéré
C. d'une pression atmosphérique faible

D. d'un espace aérien réserve a cet usage

2.20 - La distance de décollage augmente quand :

A. la pression et la température de I'atmosphere diminuent
la pression et la temperature de I'atmosphéere augmentent
la pression atmospherique diminue et la tempeérature de |'atmosphere augmente

D. la pression atmosphéerique augmente et la température de I'atmosphére diminue
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Partie n° 3 : ETUDE DES AERONEFS ET DES ENGINS SPATIAUX

3.1 - Un altimétre utilise la pression :

@ statique.

B. dynamique.
C. totale.
D. différentielle.

3.2 - Un saumon d'aile est :

A. \a jonction entre l'aile et le fuselage.
B. une piece en forme de poisson qui sert a équilibrer I'aileron.
I'extrémite de l'aile appelée aussi bord marginal.
D. une piéce renforcée de l'aile qui sert de marchepied.

3.3 - Cet avion est biplace. En examinant la photo ci-dessous, quelle est la configuration
des places des pilotes ?

A. En cote a cote

En tandem

C. En push-pull

D. En vis-a-vis

3.4 - Quel est le principal défaut du variometre ?

A. Il manque de précision notamment en virage.

@)e par sa conception, il ne peut pas donner une information en instantané, il faut une phase de
stabilisée.

C. Il nécessite un recalage qui est fonction du QNH local.

D. il est perturbé lors du passage en vol IMC (dans les nuages).

3.5 - Sur un avion, I'indicateur de virage présente la configuration ci-dessous :

L'avion se trouve :

A Jen virage a gauche.

en virage a droite asymétrique.

. en virage a gauche symétrique au taux standard.
D. en virage a droite.

24-BIAME1 Page 11 sur 22



' (NG SPATIAUL (suite)
Partio n® 3 ETUDE DES ALRONEFS ET OES ENGING 5

dre sur le longeron
3.6 - En vol en palier, I'alle est soumise & de la flexion qui engen

A de la compression sur l'extrados el sur l'intrados
Q‘ Yde la compression sur I'extrados et de |a traction Suf lintrados

C de la traction sur I'extrados et sur l'intrados

D. de la traction sur I'extrados et de |a compression sur 'intrados

: hacun
3.7 - L’avion présenté ci-dessous est propulseé par 2 turboréacteurs, lesquels sont c
constitués de :
A. tuyere et bielle
B. turbine et vilebrequin

C. chambre de combustion et piston

@uyére et turbine.

3.8 - Qu’est-ce que le taux de dilution d’un turboréacteur double flux ?
A. Le diametre du fan

B. La puissance du turboréacteur en daN

\ o :
@Le rapport entre le debit d'air du flux secondaire et du flux primaire

D. Le gain de puissance par rapport au méme réacteur en simple flux

3.9 - L'intérét de I'utilisation des matériaux composites en construction aéronautique est:

A. une meilleure conductibilité électrique.
B. une meilleure recyclabilité.

@un allegement de la structure.
D. le colt de la matiére premiere.

S EmE

3.10 - Le rotor anticouple de I'hélicoptére permet :

A. le décollage de I'hélicoptere.
d'éviter une rotation permanente de I'hélicoptére autour de I'axe de lacet.
C. de pallier le probléeme des pales montantes et descendantes.

D. d'augmenter le plafond opérationnel de I'hélicoptere.
3.11 - Le profil d’'une aile est donné par:

s longerons.
es nervures.
C. les lisses.

D. les raidisseurs.
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Partie n° 3 : ETUDE DES AERONEFS ET DES ENGINS SPATIAUX (suite)

3.12 - L'utilisation de I'hydraulique pour los commandes de vol permet :

A. un gain de poids.
@ de diminuer les efforts du pilote.

C. de ne pas avoir de maintenance sur celte partie de l'avion.

D. d'avoir un train rentrant grace au circuit hydraulique (on n'installe pas un circuit hydraulique uniguement
pour |e train rentrant).

3.13 - Le fluide d'un circuit hydraulique :

A. est de I'eau utilisable sous basse pression et a une température supérieure a 0 °C.
B. est difficilement utilisable sur avion du fait de sa compressibilité.

C. n'est utilisé qu'au-dela de 0 °C pour actionner les freins et les vérins des trains escamotables.
est utilisé sous pression pour actionner des commandes.

3.14 - Un avion a ailes en fleche est représenté par la figure :

‘@ ks 30@40«/‘ E Q(Z,QLF\;C

3.15 - Quand I’horizon artificiel vous indique cette position, votre avion est :

@ cabré et incliné a gauche
B. en piqué et incliné a droite
C. en piqué et incliné a gauche

D. cabré et incliné a droite
3.16 - Un empennage dit « canard » :

A. génére normalement une déportance. Cette surface décroche avant l'aile principale.

B.\génere normalement une portance. Cette surface décroche avant l'aile principale. C Q/ un
. géneére normalement une déportance. Cette surface décroche apres l'aile principale. o g ' m A
D. génére normalement une portance. Cette surface décroche apres l'aile principale. - U\&
(-5 (}U\LA"O‘% .
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ERONEFS ET DES ENGINS SPATIAUX (suite)

partie n° 3 : ETUDE DES A

n bols ot tolle modorne :

3.17 - Pour un avion o
vort do 1olle.

s alles sont en bols recou
rvures en alliage d'aluminium.

A. seules @
g ol les ne

B. les longerons d'alle sont en bol
recouvert de toile.

C Jtoute la structure esl en bois
e fuselage est en bois entoilé et l'aile en alliage métallique.

3.18 - L'action du réchauffage du carburateur se traduit par :

A. une augmentation de la puissance.

une diminution de |a puissance.

C. une réduction du débit carburant.

D. une réduction de la pression essence.
3.19 - En aéro eli i ) i
romodélisme, un avion d’apprentissage « deux axes » est pil
pilotable su
rles axes d
e:

A. roulis et lacet.

B. roulis uniguement.

@ tangage et roulis.

D. tangage et lacet.

‘ 3.20 - Quel est le type de moteur de la photo ci-dessous ?
S us 7
A. Turboréacteur double corps et simple flux
B. Turboréacteur simple corps et double flux
@Turboréacteur double corps et double flux
D. Turboréacteur simple corps et simple flux b,\) .
QW Ur T
C \ A<
A
—r— N
; .
|
% AN
——
—
— i
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Partio n° 4 : NAVIGATION, REGLEMENTATION, SECURITE DES VOLS

4.1 - La piste d'un aéroport est identifiée par le n

uméro 23 R. Quel est le numéro inscrit 4 I'autre
bout de la piste ?

A.23L
B.05R

(st

D.23R

4.2 - Comment sera numérotée une piste d'orientation magnétique de 104 °?
A. 11
12
c.4
D. 104

4.3 - La fédération qui prend en charge les hélicopteres est :
A. la FFVP (ex FFWV)
B. la FFVL

®|a FFH (ex FFG)
D. la FFA

4.4 - A mi-chemin, vous apercevez une montgolfiére devant vous, légérement sur votre gauche et ala
méme altitude. Sa trajectoire converge avec la votre.

A. La priorité a droite impose pour la montgolfiere de changer son altitude de vol.

B. Vous utilisez votre phare d'atterrissage pour prévenir la montgolfiére de votre arrivée.

@La montgolfiere est prioritaire et vous devez modifier votre trajectoire pour l'eviter.

D. Vous étes réglementairement prioritaire et vous mCaijtenez votre trajectoire.
V)
4.5 - En vol de nuit, vous apercevez un avion qui s’éloigne de vous. Quel est I'ordre de la couleur des
feux de gauche a droite ? \‘(@ psiur lf
A. Blanc, vert
B. Vert, rouge

Rouge, blanc

D. Rouge, blanc, vert Moi

4.6 - Un espace de classe G est :

A. contrdlé.

non controlé.

C. interdit au VFR.

D. autorisé en VFR spécial.
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Partio n® 4 . NAVIGATION, REGLEMENTATION, SECURITE DES VOLS (suite)

4.7 - Quolle ©Stla correspondance d'un mille nautique dans le systéme métrique 7

A. 1528 meélres
B. 1609 meétres
C. 0,8 km?

@1,852 km

4.8 - En France meétropolitaine, en un lieu déterminé, la nuit aéronautique commence :

A. 30 minutes apres le coucher du solejl ef se termine 30 minutes apreés le lever du solell
B.)30 minutes apres le coucher du solei| et se termine 30 minutes avant le lever du soleil.
- 30 minutes avant le coucher du soleil et se termine 30 minutes aprés le lever du soleil.

D. 30 minutes avant le coucher du soleil et se termine 30 minutes avant le lever du soleil.
4.9 - Pour la sécurité des vols, la qualite qu'il faut avoir en priorité est :

@ une bonne connaissance de S0i, de ses limites et de sa machine.
B. une grande habileté de pilotage.
C. un grand nombre d'heures de pilotage.

D. une bonne connaissance de la réglementation.

4.10 - Le pied (ft) correspond a une distance de :
0,3048 m

B. 1609 m

C. 1852 m

D. 0,852 m

4.11 - Vous effectuez un vol a I’estime. Cela consiste a :

A. suivre des lignes naturelles ou des repéres caractéristiques du sol.
@éterminer le cap a prendre et I'heure estimée d'arrivée a un point caractéristique en fonction de sa vitesse.

C. estimer sa position a I'aide d’'un VOR (VHF Omnidirectional Range).

D. estimer sa position & I'aide d’un goniométre.

4.12 - Le calage de 1000 hPa étant affiché sur les deux appareils, 1 se rapproche d’une masse d’air
froide tandis que 2 se rapproche d’une masse d’air chaude. A altitude indiquée constante, comment

va évoluer I'altitude réelle des deux appareils ?

L’altitude réelle de 1 diminue et I'altitude réelle de 2 augmente.
B. L’altitude réelle de 1 augmente et |'altitude réelle de 2 diminue.

C. Les altitudes réelles de 1 et 2 restent constantes.

D. Les deux altitudes réelles évoluent de la méme maniere.
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Partio n’ 4 : NAVIGATION, REGLEMENTATION, SECURITE DES VOLS (syite,

413 - Le code standard d'un transpondeur en VFR en I'absence d'instruction dy contréle egt -

@e 7000.
I

B. le 7700.
C. le 7600.
D. le 7500.

4.14 - Un avion de ligne effectue la liaison New York - Paris a la vitesse propre de 900 km/h.
évolue dans un Jet Stream de 300 km/h orienté d'ouest en est. Quelle est alors s3

" Itesse-sof 7
(\m\""'f;‘ =
A. 600 km/h NY 8
| Ty A ¥
B. 900 km/h ' b bl
N
( ::)1200 km/h J
O > =
D. 300 km/h %

4.15 - Pour voler en France, les avions certifiés doivent obligatoirement posséder -

A. la licence de station d'aéronefs (LSA).

B. I'habilitation de radiotéléphonie en langue francaise.
C. la facture d’achat de I'avion.

@ les certificats de navigabilité (CEN) et d’examen de navigabilité (CEDN).

4.16 - Au bout de 10 minutes de vol, vous ressentez des nausées, votre instructeur vous tend un sac
a vomi que vous ne tardez pas a utiliser. Vous étes victime :

@d'un conflit vestibulo-visuel

B. d'une otite barotraumatique

C. d'une hypoxie

D. d'une embolie pulmonaire

4.17 - Lorsqu’un numéro de Piste est entouré sur une carte VAC, il s’agit :

Q\)de la piste a utiliser en cas de vent nul ou faible.
B. du point bas d’une piste en pente.

C. du point haut d’'une piste en pente. ( -

D. de prévenir d'un obstacle en entrée de piste.

4.18 - Un DME affichera la distance entre la station et I'avion correspondant a: ‘
A. l'arc DME, — == /

B. la distance sol.

oo pensl
oy DNC
C. l'altitude et Ia distance sol.
D. )a distance oblique ui les sépare. e o R i o
O & R 4 4 Ralite X'ﬁ / 4/
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Partio n° 4 : NAVIGATION, REGLEMENTATION, SECURITE DES voy s (suite)

4.19 - Souhaitant vous questionner sur vos connaissances, le controleur aérien youg demande 3 qu
" . 0
ISR S AR 2L EATIUrantidansileicaln enihaut a droite de Ia carte VAC (doc, jos
24 i
dessous). Vous répondez :

A. la déviation magnétique. V A € - \/f\fmﬁou ( Am E»/\ﬁ] ich (Q[/uy_ I)
Ia declinaison magnétique. - AN : | = ( f (¢
D= 'D,t&,momfm ﬂajm(xﬁw TK)

C. la diffraction magnétique. =

D. la réfraction magnétique.

Document | : extrait carte VAC de I'aéroport de NICE (1 FMN)
——— _ F Stk S i D
LAT 433955MN | LFMN

|
‘ e
w :\_-( atp—{
| ne VAR 27 F (15
LONG : 007 1254 E )
|

[ — P == .

RS 120850 122.925 (1) - 124,425 VDF

ATIS \29§ (FR) - 136.575 (EN) ILS/DME RWY 04L NI 109.95

TWR 1187 (2) - 121275 (3) - 123.150 (s) ILS/OME RWY 04R NA 110.7

GND (SOL) : 121.7 - PREFLIGHT (PREVOL) - 121,775 '

1) réserwie aux fraverséas marilimes/reserved for sea crossing. (2) dircuit AD /AD pattern. (3) transit SA-EA
\ T T 3/ T 7 T BB /AN

ALTAD : 12 (1 hPa) |

‘ of 320 |
L - 08165 28, ‘
> ...".v(.a(,)*- {25 [
268 ®Rouret Al
‘de, 10‘3’3,”42’} 4@ Roure : ﬂfz':‘
4 et . ) M > 5 1l |
> gy : = |
£astolaras <~ 657" ‘ 4
ﬁ (H) Valbonne B! & !
e 3 - % — [
=\ ( WP 0| = .-
’L/Ao})‘\s “\ !fl / i
T A \S
N 4 ol Mol S X ANTIBES / —
(1) le plus dlevd des deux ‘
g r
MER
MEDITERRANEE =

4.20 - La piste principale de Brest Bretagne a une orientation magnetique 07R /25L. A un
instant donné, le vent est du 270° pour 10kt. Vous décidez :

A. de décoller piste O7R. B //\ﬁ\‘
@de décoller piste 25L. 3 T I v 5

C. de ne pas décoller car le vent est trop de travers par rapport a I'axe de la piste.
D. de choisir n'importe quelle piste car cela n'a pas d'importance pour le décollage.

24-BIAME1 Page 18 sur 22




Partio n° 6 : HISTOIRE ET CULTURE DE L'AERONAUTIQUE ET DU SPATIAL

5.1 - Marcel Bloch, plus connu sous le nom de Marcel Dassault s'est fait connaitre pendant la Premiére
Guerre mondiale en créant une hélice trés performante pour I'époque. Il s’agit de I'hélice :

A. orage.
B. ouragan.
C. éclair.

D. tornade.

5.2 - Le passage du mur du son en chute libre est : L(,MA u(j((o

> Jnw;
A.Jréalisé pour la premiére fois par I'autrichi <[ \
@ p P p chien Félix Baumgartner en 2012, o Uoir Aov
B. réalisé pour la premiere fois par 'américain Joseph Kittinger en 1960. /7
C. n'a jamais été réalisé. l,joumldf >
(

D. n'est physiquement pas réalisable.

5.3 - En novembre 2014, la sonfle Roseta)a déposé sur la cométe Churyumov un robot appelé :

A. Voyager. i /ﬁ
Philae. C@) 0 fT’\U?D‘GW Ara’b(’&w Kd)'(}za\ ) A‘w OL I
. Opportunity.
O, ©°
D. Curiosity. ’

L/

5.4 - L'aviation s'est considérablement developpée au cours de la Premiére Guerre mondiale. Ses
toutes premiéres missions étaient :

I'observation de I'ennemi.

B. le ravitaillement.

C. le transport du courrier.

D. le bombardement a haute altitude.

5.5 - Le premier constructeur frangais a lancer une ligne aéropostale entre la France et I’Amérique du

Sud est :
(MO . . .
A. Louis BREGUET. QNLC 9'@’ i o (
(/ QLO\QM & /{(7 { ~ o
B.)Georges LATECOERE. , L& /ol

C. Louis BLERIOT.
D. Henri FARMAN.

5.6 - Léonard de Vinci a envisagé un modéle de parachute :

A. composé d'une voilure tournante en plumes d'oiseau.

n forme de « tente » a faces rectangulaires ou triangulaires.

C. comportant quatre vis d’Archiméde.

D. de forme hémisphérique.
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T CULTURE DE L'AERONAUTIQUE ET DU SPATIAL (SUIT
E)

partio n’ 5: HISTOlRE E

o Guerre mondiale, les américains recrutent |'
es aérOSpatia|es Il s'agitde : un de

.

de la second
ds en techniqu

3 jondemain
5.7 - Au lo S meilleyrg

spécialistes alleman
A. Junkers. > 0,
B. Messerschmitt. JVAS X}
C. Stuka.

@ \Von Braun.

5.8 - En novembre 201
(ISS) pour une mission

6, le dixieme spationaute francais a rejoint la station spat
de six mois. |l est d'ailleurs en 2018, le parrain des 50 7 la(:e e atiohale
ans du B.LA. ||
s'agit

de :
A. Patrick Baudry. S ( »
B. Jean-Loup Chretien. (\)Obb \70MUJ“ J 9‘ \) Wawn BLA 204K \

C Thomas Pesquet.

D. Claudine Haignere.
5.9 - Octave Chanute est :

A. le premier directeur de I'Aéropostale.

B. le premier président d'Airbus.
@un ingénieur américain d'origine francaise pionnier de |'aviati
_ & ion.
. le premier « ministre de l'air ».
5.10 - Parmi ces gra i ami
: ndes figu i Y-
gures féminines de I'aéronautique, laquelle est allée dans I’
espace ?

A. Jacqueline AURIOL

. 0L
Valentma TERECHKOVA C\'\i(,\uw \\?K\\\\)OJ\‘\ \ ;D(,L\U“ O \
. Jacqueline COCHRAN v 0 ﬂ\uu\wﬁ“ Q}\m)ur )\ 13Lg >
A
D. Catherine MAUNOURY W 0¢ '?\w‘.hv“ \
| &

5.11 - Dans la i
mythologie grecque, Icare, le fils de Dédale s'envole 7vec des ailes faites d
e:

A. soie et de cire. |
B. coton et de cire. D L)L U k\ U’\)U'l\Q
lumes et de cire.

D. lin et de cire.

5.12 - L i : :
es avions qui se sont affrontés pendant la Seconde Guerre mondiale sont :

A. Spad XII| et Fokker \ ' ™ X Wi

. r\; ! L \ : U \ JATOSARLL - :

Ditfire et Me 109. \/\@%U\&m‘*\\ %K A k il /| \Yl\—& && K) y 7
-7 Hurricane et Rafale. .\ S
D. Mig 21 et F14. —w KX CoV .
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Partio n® 5 : WISTOIRE T CULTURE DE L'AERONAUTIQUE ET DU SPATIAL (SUITE)

; on Fokker DRI, Cet
543 -En 1917, I'as allomand Mandfrod Von Richtofen s'lllustre aux commandes do 801 F

avion connu pour sa maniabilité était 6quipé de :

A.une alle

B. deux ailes. Q B(lﬂﬁﬂ ﬂuu(j( -
@rois ailes. 2 \ ‘
D. quatre ailes.

5.14 - Le premier homme qui effectua une orbite compléte dans I'espace en 1961 fut

A. 'Ameéricain Neil Armstrong (programme Apollo)
B. I'Américain Alan Shepard (programme Mercury).
@\e Soviétique Youri Gagarine (programme Vostok)

D. 'Américain John Glenn (programme Mercury).

5.15 - Dans les années 1930, les Allemands deviennent les leaders mondiaux dans la construction des
planeurs. Ce succes est du en grande partie :

A. a une absence totale d'approvisionnement en carburant.
B. a leur industrie du balsa.

@é linterdiction qui leur est imposée de constituer une aviation militaire motorisee apres la guerre 14-18.
D. aux polymeéres qu'ils utilisent pour obtenir des surfaces de voilures trés lisses.

5.16 - En 1797, un aérostier effectue depuis la nacelle d'une montgolfiére le premier saut en
parachute de I'Histoire. Cet aéronaute s'appelle :

A. le marquis d'Arlandes.

B. Jacques Charles.

@André-Jacques Garnerin.
D. Pilatre de Roziers.

5.17 - Peu de temps aprés le vol d'un ballon a air chaud, le physicign Jean Charles réalise le premier
vol d'un :

A. cerf-volant.

B. planeur a ailes battantes.

o .. Vow /‘»w% )

i — %)
C. dirigeable. ‘)O.L/ L
D.\ballon a gaz (autre que l'air). ‘

5.18 - La compagnie Air France a été créée en :

(Ao

0o w
B. 1945, W
C. 1920.
D. 1970.

P
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Partie n° 5 : HISTOIRE ET CULTURE DE L’'AERONAUTIQUE ET DU SPATIAL (SUITE)

5.19 - Normandie-Niemen est une escadrille :

A. de la RAF ayant participé au débarquement de Normandie.
B. de volontaires polonais se battant sur le Front de I'Est.

C. d'Américains engagés le Jour J.
e Francais libres ayant combattu avec les forces soviétiques.

5.20 - Le meilleur avion de chasse de la Premiere Guerre mondiale fut le :

A. Caudron G3. \ 4&4
~ n‘ { . \ :
B. Spitfire. ——> & O&““L Vlonds

@Spad XIIl.
. Blériot XI.




